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SUNUS

Degerli meslektaglarim;

14-15 Mayzs tarihlerinde 25. Olagan genel kurulumuzu yasadik. Bu siiregte
genel kurulumuza gelerek bizlere destek veren tiim meslek mensuplarimiza
tesekkiirii bir borg biliriz.

Meslek yasamizin kabuliinin 33. yilina girdigimiz Haziran ayinda
meslegimiz i¢in yorulmadan, pes etmeden galigmaya devam edecegiz.

Genel Kurulumuz bir kez daha gdsterdi ki, meslegin sorunlarinin ¢éztiimii
Mesleki Saygimliktan gegmektedir.

Birlik-beraberligin her gegen giin artan 6nemi ve degeri bilincinde,
dilegimiz; oniimiizdeki siirecte meslek mensuplarinin birbirlerini rakip olarak
degil, bilgiyi paylasan yol arkadaglari olarak gérmeleridir.

Meslegimizin icrasinda ve temsilinde odalarimizin varligi, bizleri ayni gati
altinda tutarak ortak akil ve ¢abayla ¢aligmalarimiza zemin yaratmasinda ve
meslegimizin kimlik kazanmasinda 6nemli bir rol oynamaktadir. Bizlere diisen
sorumluluk ve gorev bilinciyle ‘meslek mensuplarimizin, stajyerlerimizin
yaninda olmak’ koydugumuz hedeflerin basinda gelmektedir. Benimsedigimiz
ilke ve prensiplerimizin 1s1§inda bagarmak ve daha ¢ok ¢aligsmak {izere birlikte
¢ciktigimiz yolcukta sizlerin yaninda olmaktan biiyiik bir mutluluk ve gurur
duymaktayiz.

Birlikte atacagimiz adimlarla kamu ile olan iliskilerimizde de daha saygin
bir ortamin yaratilmasi kaginilmaz olacaktir.

2019-2022 doneminde dergimizin ¢ikmasma katki saglamis olan tiim
arkadaglarrma ve yeni donemde bayragi devralacak olan tiim caligma
arkadaslarima basarilar diliyorum.

Bu vesile ile de siz degerli okurlarimizi sevgi ve saygtyla selamliyorum.

Saygilarimizla

Erol DEMIREL
Bagkan
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DERLEME MAKALE

HUKUKI BELIRLILIK ILKESi ACISINDAN TURK VERGI
HUKUKUNDA BiNEK OTOMOBIL KAVRAMI!

THE CONCEPT OF PRIVATE CAR IN TURKISH TAX LAW FROM
THE PRINCIPLE OF LEGAL SPECIALTY

Sinan AKYOL -
Doc. Dr. Ozgiir BIYAN™

0z

Hukuk devleti ilkesi uyarinca, vergi hukukunda yasalarm ve yasalara
dayanilarak hazirlanan tali diizenlemelerin agik, net, anlasilabilir ve makul
bir seviyede Ongoriilebilir olmalari hukuki belirlilik ilkesi agisindan son
derece onemli bir konudur. Miikelleflerin ve idarenin vergisel islemlerde nasil
hareket etmesi gerektigine dair 6nemli kilavuz ilkelerden biri olan hukuki
belirlilik ilkesine uygun diismeyen konulardan biri de vergi hukukunda genis
bir miikellef grubunu ilgilendiren binek otomobil kavramidir. Kanuni bir
tanimi1 ve agiklamasi bulunmayan binek otomobil kavramina iligkin pek ¢ok
yasal diizenlemede TGTC GTIP 87.03 pozisyonuna atif yapiimaktadir. Ancak
s0z konusu atif ile ¢oziim tiretilemedigi gibi sorun ve tereddiitler yasanmakta
oldugu goriilmektedir. Literatiir taramasi1 yontemi kullanilarak olusturulan
bu ¢alismada, TGTC GTIP 87.03 pozisyonuna iliskin tali diizenlemelerin
acik, net ve anlagilabilir olmadig1 tespit edilmekte ve ¢Oziim Onerisinde
bulunulmaktadir.

Anahtar Sézciikler: Hukuki Belirlilik ilkesi, Binek Otomobil, Hukuk
Devleti

1 Bu ¢alisma, Dog. Dr. Ozgiir BIYAN'in danigmanliginda Sinan AKYOL tarafindan hazirlanan ve
21.12.2021 tarihinde savunulan “Tiirk Vergi Sisteminde Binek Otomobillerin Vergilendirilmesine Yonelik
Diizenlemelerin Vergileme Ilkeleri Cercevesinde Degerlendirilmesi” isimli yiiksek lisans tezinden yararla-
nilarak hazirlanmigtir.

* Maliye Bilim Uzmani, snnakyl37@gmail.com. ORCID: https://orcid.org/0000-0003-2129-192X.

** Bandirma Onyedi Eyliil Universitesi IIBE, Maliye Boliimii, obiyan@bandirma.edu.tr. ORCID: https://
orcid.org/0000-0002-0804-9963.
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ABSTRACT

According to the rule of law principle, it is an extremely important issue
in terms of the principle of legal certainty that laws in tax law and secondary
regulations prepared on the basis of laws are clear, understandable and
reasonably foreseeable. One of the issues that do not comply with the principle
of legal certainty, which is one of the important guiding principles on how
taxpayers and the administration should act in tax transactions, is the concept
of passenger car, which concerns a wide group of taxpayers in tax law. In
many legal regulations regarding the concept of passenger car, which does
not have a legal definition and explanation, reference is made to TGTC GTIP
87.03. However, it is seen that there are problems and hesitations as well as
no solution can be found with the reference in question. In this study, which
was based on using the literature review method, it is determined that the
secondary regulations regarding the TGTC GTIP 87.03 position are not clear,
clear and understandable, and a solution is proposed.

Keywors: Principle of Legal Certainty, Private Car, State of Law

1. GIRIS

Anayasa’dayer bulan hukuk devleti ilkesi uyarinca, hukuk sistemi i¢inde yer
alan tiim diizenlemelerin belirlilik ilkesine uygun olmas1 gerektigi genel kabul
goérmiis bir ilkedir. Bu baglamda yasalarin ve yasalara dayanilarak hazirlanan
ylriitmenin diizenleyici islemlerinin herhangi bir duraksamaya ve kuskuya
yer vermeyecek sekilde agik, net, anlasilabilir bir seviyede ve ongoriilebilir
olmalan gerekir. Belirlilik ilkesi ayn1 zamanda bireylerin ve vatandaslarin
hukuk kurallarin1 6nceden bilmesine ve bdylece eylem ve islemlerini belirlenen
bu hukuk kurallar1 ¢ercevesinde giivenle yapmalarina olanak taninmasinda
biiyiik rol oynar. Kanuni diizenlemeler miimkiin oldugunca bireylerin yapmis
oldugu islemleri aksatmayacak ve duraksatmayacak bigcimde acik, anlasilir
ve uygulanabilir bigimde olmalidir. Bu kural kamu hukuku dali olan vergi
hukuku ac¢isindan da gegerlidir.

Diger yandan pek ¢ok miikellefi yakindan ilgilendiren konulardan biri olan
binek otomobillerle ilgili Tiirk Vergi Hukuku’nda ¢ok 6zel diizenlemeler dikkat
cekmektedir. Gider kisitlamalar1 (Gelir Vergisi Kanunu m. 40/1-5-7 ve 68/4-
5), amortisman kisitlamasi (Vergi Usul Kanunu, m. 320/2) ve KDV ile ilgili
smirlama (Katma Deger Vergisi Kanunu m. 30/b) binek otomobil konusunda
fevkalade 6nem arz eden kanuni diizenlemelerdir. Binek otomobillerle ilgili
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bu diizenlemeler ayr1 bir inceleme konusu olmakla birlikte, biiyiik bir miikellef
grubunu ilgilendiren ve detayli diizenlemelere sahip olan binek otomobil
kavramindan ne anlagilmasi gerektigi de bir o kadar karisiktir. Siradan bir vergi
miikellefi bir yana diizenlemeler detaylica irdelendiginde, konunun uzmanlari
tarafindan dahi tartismalar oldugu, binek otomobil kavrami kapsamina hangi
otomobillerin girdigi hususunun karisik bir yapi sergiledigi goriilmektedir.
Ustelik bu karisiklik sadece miikellefler ve uzmanlar tarafindan degil, idare
tarafindan da yasanmaktadir.

Iste bu calismada oncelikle belirlilik ilkesi ile ilgili kuramsal
aciklamalara yer verilerek binek otomobil kavrami bu genel ilke gercevesinde
degerlendirmeye tabi tutulacaktir. Muhtelif vergi kanunlar1 yaninda, vergi
kanunlar1 digindaki kanuni diizenlemelerde yer alan “binek otomobil” kavrami
irdelenerek kavramin nasil bir karmasaya neden oldugu incelenecek ve ¢oziim
onerilerinde bulunulacaktir.

2. BELIRLILIK ILKESININ KURAMSAL TEMELLER]

1982 tarihli Tiirkiye Cumhuriyeti Anayasasi’nin 2’nci maddesine gore;
“Tiirkiye Cumhuriyeti, toplumun huzuru, milli dayamigma ve adalet anlayis
icinde, insan haklarina saygili, Atatiirk milliyetgiligine bagli, baslangigta
belirtilen temel ilkelere dayanan, demokratik, ldik ve sosyal bir hukuk
Devletidir”. Anayasanin 2’nci maddesi geregi hukuk devleti koydugu
kurallarla hukuki giivenligi 6n planda tutmak zorundadir ve belirlilik ilkesine
uygun hareket etmek durumundadir. Hukuk devleti devletin tiim eylem
ve islemlerinin hukuk kurallarina baglanmasi suretiyle, kisilerin hukuki
giivenligini saglayan bir devlet sistemini ifade etmektedir (Ozbudun, 1993,
s. 89; Ates, 2006, s. 114). Anayasa Mahkemesi’ne (AYM) gore hukuk
devleti, biitiin islem ve eylemlerinin hukuk kurallarmna uygunlugunu
bashca gecerlilik kosulu bilen, her alanda adaletli bir hukuk diizeni
kurmay1 amaclayan ve bunu gelistirerek siirdiiren, hukuku tiim devlet
organlarina egemen kilan, Anayasaya aykir1 durum ve tutumlardan
kacinan, insan haklarina saygi duyarak bu hak ve ozgiirliikleri koruyup
giiclendiren, Anayasa ve hukuk Kkurallarmna baghhga 6zen gosteren,
yargl denetimine acik olan, yasalarin iistiinde yasa koyucunun da uymak
zorunda oldugu temel hukuk ilkelerine bagh olan devlettir (Anayasa
Mahkemesi, 2001). AYM’ye gore (Evren, 2019, s. 128-129), “kisilerin hukuki
giivenligini saglamayr amacglayan hukuki giivenlik ilkesi, hukuk normlarinin

MAYIS - HAZIRAN 2022 *2°



w3 coatm

130

ISMIMMO
LI

ongoriilebilir olmasini, bireylerin tiim eylem ve islemlerinde devlete giiven
duyabilmesini, devletin de yasal diizenlemelerinde bu giiven duygusunu
zedeleyici yontemlerden kacinmasini gerekli kilar”.

Hukukun iistiinliigiiniin kabul edildigi, kisi hak ve dzgiirliiklerinin koruma
altina alindig1, hukuk diizeninin adaletli oldugu, bagimsiz bir vergi sistemine
sahip olan ve yiiriirliikteki yasalar1 evrensel hukuk kurallarina uygun olan
devlet (ikinciogullary, 1997, s. 36) olarak tanimlanan hukuk devleti vergi
hukuk ile de yakin iligki i¢indedir. Hukuk devleti ilkesi, ¢izdigi sinirlamalar
ve koydugu kurallarla vergilendirme siirecinde gerceklesen tiim islemlerin
hukuka uygun bir sekilde gergeklestirilmesini hedef alir. Bu etkilesim temel
hak ve ozgiirliiklere kadar dayanmaktadir (Senyiiz, 2014, s. 84). Hukuki
giivenlik ilkesi ile geleneksel vergilendirmede belirlilik ilkesine farkli bir
anlam kazandirmakta, sadece hukuki giivenlik korunmakla kalinmamakta
ayn1 zamanda vergi idaresinde istikrar1 da saglamaktadir (Oncel, Kumrulu,
Cagan ve Goker, 2019, s. 53).

Anayasanin 2’nci maddesinde diizenlenmis olan hukuk devletinin en temel
ilkelerinden birisi de belirlilik ilkesidir (Giilgiir, 2018, s. 162). Belirlilik ilkesi,
bireylerin ve vatandaglarin hukuk kurallarini 6nceden bilmesine ve bdylece
eylem ve islemlerini belirlenen bu hukuk kurallar1 g¢ergevesinde giivenle
yapmalarina firsat vermektedir. Yasal diizenlemelerin bireylerin ve idarenin
yapmis oldugu islemleri aksatmayacak ve duraksatmayacak bi¢imde agik,
anlagilir ve uygulanabilir bigimde olmasi belirlilik ilkesinin vazgegilmez
kuralhidir (Sisman, 2016, s. 2429). Vergileme agisindan belirlilik ilkesi, verginin
konusunun, tarh ve tahsil zamanlarinin, vergi miktarinin hem gelir yonetimi
hem de miikellef bakimindan 6nceden biliniyor olmasini ifade etmektedir
(Akin, 2015, s. 5). Belirlilik ilkesini tamamlayan ongoriilebilirlik ilkesi de
bireylerin kanunda diizenlenmis olan hiikiimleri, kendileri agisindan nasil
bir sonu¢ doguracagini 6nceden tahmin edebilecek sekilde diizenlemelerini
gerektirir (Durmus, 2018).

Belirlilik ilkesi hukuk dilini de kapsayan ve s6z konusu kavramla
etkilesim i¢inde olan bir ilkedir. Bir hukuk dilinin belirlilik ilkesine uygun
olabilmesi i¢in agik, yalin, kolay anlagilabilir olmasi, ¢ift anlamli ve icerikten
yoksun olmamasi gerektigi (Karakog, 2014, s. 1024; Anayasa Mahkemesi,
2015; Anayasa Mahkemesi 2015) kabul edilir. Aslinda bu husus pozitif
diizenlemelerde de yerini almistir. Mevzuat Hazirlama Usul ve Esaslar
Hakkinda Yonetmelik’in (RG, 17.02.2006/26083) 4/1-e ve f hiikiimlerinde
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de bu husus acgikca belirtilmistir. S6z konusu diizenlemelere gore hukuki
metinlerde taslaklarin kapsam maddesi, herhangi bir tereddiide yol agmayacak
aciklikta diizenlenir, taslagin kapsami konusunda herhangi bir tereddiit
bulunmuyorsa, taslakta ayrica kapsam hiikmiine yer verilmeyecegi gibi
madde metinleri kisa ve anlasilir bicimde diizenlenir, ayrag i¢inde agiklayici
hiikiimlere kullanilmaz.

3. TURK VERGI HUKUKUNDA BINEK OTOMOBIL KAVRAMI

Tiirk hukukunda otomobillere yonelik ¢esitli diizenlemeler yer almaktadir.
Gerek sosyal gerekse ticari yagamda sik¢a kullanilan otomobiller pek ¢ok
kanunun dogrudan ya da dolayli konular1 arasindadir. Vergi hukuku agisindan
da ayni durum oldugu séylenebilir. Vergi mevzuatinda otomobillere iligkin
cesitli tanimlar ve siniflandirmalar yapilmistir. Bu ayirimlardan belki de en
onemlisi uygulamada binek otomobil ve ticari arag ayrimina yoneliktir (Uludag,
2015, s. 60). Bu ayrimin sebebi ise, igletmelerin ticari faaliyetleri sirasinda
kullandiklar1 binek otomobillerin ticari araglarla siirekli karsilastirilmasi ve
konumlandirilmaya c¢alisilmasidir. Bunun nedeni ise c¢alismanin ilerleyen
kisimlarinda ayrintili deginilecegi iizere binek otomobillerin sadece ticari
amagli kullanimlarla sinirlandirilamamasi, ticari yasam disinda da kullanilabilir
olmasidir. Tam bu noktada binek otomobilin ne amagla kullanildig1 6n plana
¢ikmaktadir.

Ticari faaliyetlerde bulunan gergek veya tiizel kisilerin satin alma veya
kiralama yoluyla aktifine kaydetti§i binek otomobiller ve ticari araclar
kapsamlar1 dolayisiyla farkli vergi uygulamalarma tabi tutulmaktadir
(Sezgin, 2009, s. 46-47). Ancak maliye bilim dalinin da yakin iliskide oldugu
muhasebe bilim dali perspektifinde, binek otomobiller ve ticari araglar,
tek diizen hesap planinda “tasitlar” olarak genis bir tanimlama igerisine
alinmaktadir (1 Sira Numarali Muhasebe Sistemi Uygulama Tebligi, 1992).
Farkli vergi uygulamalar1 veya ddenecek vergiyi etkileyen durumlar 6zellikle
binek otomobiller i¢in diizenlenmistir. Ancak pek cok goriise gore binek
otomobil ile alakali yapilan tanim veya kapsamlar yeterli degildir (Erdem,
1997, s. 115; Urel, 1998, s. 4). Dolayisiyla binek otomobilin, kisisel veya
ailesel ihtiyaclarin karsilanmasi i¢in insan tagimak igin iiretilmis bir ulasim
tagiti oldugu, ancak vergi mevzuatinda binek otomobil tanimmin bu kadar
basit ve anlasilir olmadigi ifade edilmektedir (Seker, 2008, s. 12).
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3.1. Vergi Usul Kanunu’ndaki Diizenleme

213 sayil1 Vergi Usul Kanunu (RG, 12.01.1961/10705) (VUK) ag¢isindan
binek otomobillere iliskin 6zel bir diizenlemeye yer verilmekte (m. 320/2),
ancak binek otomobil kavrami i¢in tanim veya kapsam belirleyen bir
aciklama bulunmamaktadir. Gerek VUK da gerekse ilgili genel tebliglerde,
binek otomobil kavramindan ne anlagilmasi gerektigi hususunda herhangi bir
aciklama yapilmamaktadir.

3.2. Katma Deger Vergisi Kanunu’ndaki Diizenlemeler

3065 sayili Katma Deger Vergisi Kanunu (RG, 02.11.1984/18563) (KDVK)
kapsaminda binek otomobillere iligkin diizenlemeler yer almakla beraber
tanim veya kapsam belirleyen bir agiklama bulunmamaktadir. KDVK’da,
KDV’nin ¢aligma prensibi veya indirim mekanizmasimin diginda tutulan
hiikiimlerin yer aldigi 30’ uncu maddesinin (b) bendinde binek otomobillere
iligkin 6zel bir diizenleme yer almaktadir. Ayn1 zamanda KDVK’nin 28’inci
maddesi kapsaminda KDV oranlariin belirlendigi binek otomobillere iliskin
diizenleme de bulunmaktadir (Giindiiz, 2015, s. 19).

KDVK 30/b maddesindeki diizenleme, faaliyet konularina gore isletmelerin
binek otomobil alimlarina iliskin yaptiklar1 harcamalar neticesinde yiiklenilen
KDV’nin 6denecek KDV’den mahsubuna izin vermeyen uygulamay1 ifade
etmektedir (Oral, 2008, 59-60). Ancak indirilmeyecek KDV diizenlemesinde
binek otomobil kavramindan ne anlasilmasi gerektigi hususunda herhangi
bir aciklamaya yer verilmemektedir. KDV Genel Uygulama Tebligi’'nde aym
durum s6z konusudur. Bakanlar Kurulu Karar1 (RG, 30.12.2007/13033) (BKK)
tarafindan KDV oranlarmin belirlendigi I sayili listenin dokuzuncu satiri
kapsaminda binek otomobillere iliskin diizenlemeler ise dikkat gekicidir® .
Binek otomobil kavramina iligkin KDV oranlarmin belirlendigi BKK

2 9-“Asagida tammlar: yapilan motorlu tasitlardan yalmz “kullanlmis” olanlar, “Tiirk Giimriik Tarife
Cetvelinin 8701.90.50.00.00 Kullanilmzs olanlar ile 87.03 pozisyonundaki binek otomobilleri ve esas itiba-
riyle insan tasimak iizere imal edilmis diger motorlu tasitlar (87.02 pozisyonuna girenler haric) (steysin va-
gonlar ve yaris arabalar: dahil). [(Yalniz binek otomobilleri, steysin vagonlar, yaris arabalari, arazi tasitlari,
jipler, vb., motorlu karavanlar, elektrik, gaz, giines enerjili vb. motorlu tagitlar, “8703.10.11.00.00 ézellikle kar
iizerinde hareket etmek icin dizayn edilmis sikistirma ateslemeli icten yanmali pistonlu motorlu olanlar (dizel
veya yari dizel) veya kivilcim ateslemeli icten yanmali pistonlu motorlu tasitlar”,8703.10.18.00.00 digerleri”]
[Ambulanslar, mahkum tasimaya mahsus arabalar, para arabalari, cenaze arabalari, itfaiye 6ncii arabalari
gibi 6zel amagla yapilmis motorlu tasitlar harig.] (Katma Deger Vergisi Kanununun 30/b maddesine gore
binek otomobillerinin aliminda yiiklenilen katma deger vergisini indirim hakk: bulunan miikelleflerin, bu
araglari tesliminde bu Kararin 1 inci maddesinin (a) bendinde éngériilen vergi oram uygulanr. Tkinci el
motorlu kara tasiti ticaretiyle istigal eden miikelleflerce bu Kararin birinci maddesinin (a) bendinde belirtilen
vergi orani uygulanarak satin alinan araglarin tesliminde, bu araglarin aliminda uygulanan katma deger
vergisi orani uygulanir).”
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diizenlemesinde Tiirk Giimriik Tarife Cetveline (TGTC) atif yapilmaktadir.
Binek otomobillere iligkin KDV oranlarimin belirlendigi séz konusu BKK
diizenlemesine gore, TGTC Giimriik Tarife Istatistik Pozisyonu (GTiP)
87.03 pozisyonundaki araglar binek otomobil olarak degerlendirilmektedir” .
Dolayisiyla BKK uyarinca belirlenen indirimli KDV orani diizenlemesi
ve ayrica sadece binek otomobilleri kapsayan indirilmeyecek KDV
diizenlemesinde yer alan binek otomobil kavramimna iliskin TGTC GTiP 87.03
pozisyonuna atif yapilmaktadir (Vural, 2015, s. 69).

3.3. Gelir Vergisi Kanunu’ndaki Diizenlemeler

193 sayili Gelir Vergisi Kanunu (RG, 06.01.1961/10700) (GVK)
kapsaminda binek otomobillere iligkin &6zel bir tanim veya agiklama
bulunmamaktadir. Ancak GVK’da binek otomobillere iliskin 7194 sayili
Kanun (RG, 05.12.2019/30971) ile ticari kazanglarin indirilebilecek giderler
kenar baglikli 40’1nc1 maddesinin 1, 5 ve 7°nci fikralarina ve serbest meslek
kazang kapsaminda mesleki giderler kenar baglikli 68’inci maddesinin 4 ve
5’inci fikralarina parantez i¢i 6zel diizenlemeler yer almaktadir” .

3 60 Sayil1 KDV Sirkiiler’inde (08.08.2011 tarihli ve KDVK-60/2011-1 sayil1)) KDVK 30/b hiikmii uya-
rinca binek otomobillerin indirilmeyecek KDV diizenlemesine iliskin, “KDV uygulamas: bakimindan binek
otomobili kapsamina giren araglar, bu Sirkiilerin (5.10) boliimiinde yapilan agiklamalara gore belirlenecek-
tir” agiklamasina yer verilmistir. lgili sirkiilerin 5.10 béliimii “Araglarin Tesliminde Oran Uygulamast”
hususlarini belirlemekte ve binek otomobil kavrami i¢in GTIP 87.03 pozisyonundaki egya tanimlarina yer
verilmistir.

4 GVK’ni 40/1’inci maddesi uyarinca, “Ticari kazancin elde edilmesi ve idame ettirilmesi i¢in ya-
pulan genel giderler. (Faaliyetleri kismen veya tamamen binek otomobillerinin kiralanmasi veya ¢esitli
sekillerde isletilmesi olanlarin bu amagla kullandiklar: hari¢ olmak iizere, kiralama yoluyla edinilen binek
otomobillerinin her birine iligkin aylik kira bedelinin 8.000 Tiirk lirasina kadarlik kismu ile binek otomo-
billerinin iktisabina iligkin ozel tiiketim vergisi ve katma deger vergisi toplaminin en fazla 200.000 Tiirk
lirasina) kadarlik kismi gider olarak dikkate alinabilir).”

GVK’nmin 40/5’inci maddesi uyarinca, “Kiralama yoluyla edinilen veya isletmeye dahil olan ve iste kulla-
nilan tasitlarin giderleri, (Su kadar ki faaliyetleri kismen veya tamamen binek otomobillerinin kiralanmasi
veya cesitli sekillerde isletilmesi olanlarin bu amagla kullandiklar: hari¢ olmak iizere, binek otomobillere
iliskin giderlerin en fazla %701 indirilebilir).”

GVK’nmin 40/7°nci maddesi uyarnca, “Vergi Usul Kanunu hiikiimlerine gore ayrilan amortismanlar, (Fa-
aliyetleri kismen veya tamamen binek otomobillerinin kiralanmasi veya ¢esitli gekillerde isletilmesi olan-
larin bu amagla kullandiklart hari¢ olmak iizere, ozel tiiketim vergisi ve katma deger vergisi harig ilk iktisap
bedeli 230.000 Tiirk lirasini, soz konusu vergilerin maliyet bedeline eklendigi veya binek otomobilin ikinci
el olarak iktisap edildigi hallerde, amortismana tabi tutari 430.000 Tiirk lirasini asan binek otomobille-
rinin her birine iliskin ayrilan amortismanin en fazla bu tutarlara isabet eden kismi gider yazilabilir. Bu
hiikmiin uygulanmasinda binek otomobilin iktisap edildigi tarihte yiiriirliikte olan tutar dikkate alimir).”
GVK’nmin 68/4’iincii maddesi uyarmca, “Mesleki faaliyette kullanilan tesisat, demirbas esya ve envantere
dahil tasitlar icin Vergi Usul Kanunu hiikiimlerine gore ayrilan amortismanlar (amortismana tabi iktisadi
kiymetlerin elden ¢ikarilmasi halinde ayni Kanunun 328 inci maddesine gore hesaplanacak zararlar dahil).
(Su kadar ki 6zel tiiketim vergisi ve katma deger vergisi harig ilk iktisap bedeli 230.000 Tiirk lirasini, s6z
konusu vergilerin maliyet bedeline eklendigi veya binek otomobilin ikinci el olarak iktisap edildigi hal-
lerde, amortismana tabi tutart 430.000 Tiirk lirasini asan binek otomobillerinin her birine iliskin ayrilan
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GVK’daki diizenlemeler, faaliyet konularina gore isletmelerin satin aldig1
veya kiraladig1 binek otomobillere iligkin gider kisitlamalarini ifade etmektedir
(Giindiiz, 2020, s. 98). Ilgili GVK diizenlemelerindeki binek otomobil
kavramina iliskin ise, tali bir diizenlemeyle GTIP 87.03 pozisyonundaki
esyalar1 kapsadig1 belirtilmektedir (311 Seri Numarali GVK Genel Tebligi,
2020). Sonug olarak, binek otomobillere iligkin VUK’da kist amortisman
uygulamasi, KDVK’da indirilmeyecek KDV diizenlemesi ve GVK’daki gider
kisitlamalarinda yer alan “binek otomobil” kavraminin TGTC GTIiP 87.03
pozisyonundaki esyalar oldugu anlasilmaktadir. Bu itibarla, binek otomobillere
iligkin vergi diizenlemelerinde bir tanimlama yapmak yerine hangi mal
gruplarinin binek otomobil sinifinda oldugu glimriik tarife araciliiyla tespit
edilmistir.

3.4. Ozel Tiiketim Vergisi Kanunu’ndaki Diizenlemeler

4760 sayih Ozel Tiiketim Vergisi Kanunu (RG, 12.06.2002/24783)
(OTVK) kapsaminda binek otomobillere iliskin tanim veya kapsam belirten
bir diizenleme oldugu fark edilmektedir. OTVK ekli listelerindeki yer alan
mallarin, TGTC’de tanimlanan esyalar oldugu belirtilmektedir (OTVK md.
1/2). Bu itibarla, OTVK ekli II sayili liste kapsaminda binek otomobillere
iliskin esya ismi TGTC GTIP 87.03 pozisyonuna gore belirlenmekte* ve
binek otomobil kavramma iliskin TGTC GTIP 87.03 pozisyonu disindaki
diger diizenlemelerdeki tamimlarin dikkate alimmayacagi agiklanmaktadir
(OTV 1I Sayil Liste Uygulama Tebligi, 2015).

amortismanin en fazla bu tutarlara isabet eden kismi gider yazilabiliv. Bu hiikmiin uygulanmasinda binek
otomobilin iktisap edildigi tarihte yiiriirliikte olan tutar dikkate alinir)”.

GVK’nmin 68/5’inci maddesi uyarnca, “Kiralanan veya envantere dahil olan ve iste kullanilan tasitlarin
giderleri. (Su kadar ki binek otomobillerine iliskin giderlerin en fazla %70’i ve kiralama yoluyla edinilen
binek otomobillerinin her birine iligkin aylik kira bedelinin 8.000 Tiirk lirasina kadarltk kismi ile binek
otomobillerinin iktisabinda ddenen izel tiiketim vergisi ve katma deger vergisi toplaminin en fazla 200.000
Tiirk lirasina kadarlik kismi gider olarak dikkate alinabilir).”

4 OTVKII Sayili Listesi GTIP 87.03 pozisyonundaki mal ismi uyarinca, “Binek otomobilleri ve esas
itibariyle insan tasimak tizere imal edilmis diger motorlu tagitlar (87.02 pozisyonuna girenler harig)(steysin
vagonlar ve yaris arabalart dahil) [Yalniz binek otomobilleri, steysin vagonlar, yaris arabalari, arazi tagitlar:
vb., (Para arabalar: dahil), motorlu karavanlar, elektrik, gaz, giines enerjili vb. motorlu tagitlar.] [Ambulans-
lar, mahkum tasimaya mahsus arabalar, cenaze arabalari, itfaiye oncii arabalar: gibi 6zel amagla yapilmus
motorlu tasitlar, ozellikle kar iizerinde hareket etmek igin dizayn edilmis sikistirma ateslemeli icten yanmali
pistonlu motorlu olanlar (dizel veya yari dizel) veya kivilcim ateslemeli icten yanmali pistonlu motorlu tagit-
lar, digerleri (Golf arabalar: vb. tagitlar) harig]” .
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3.5. Motorlu Tasitlar Vergisi Kanunu’ndaki Diizenleme

197 sayili Motorlu Tasitlar Vergisi Kanunu (RG, 23.02.1963/11342)
(MTVK) kapsamina dogrudan otomobiller girmesine ragmen séz konusu
Kanun dahilinde de direkt olarak binek otomobillere iliskin 6zel bir tanim
veya diizenleme bulunmamaktadir. Ancak MTVK nin tanimlar kenar baslikl
2’nci maddesinin 2’nci fikrasina gore genel olarak otomobil kavramindan
ne anlagilmasi gerektigi ifade edilmektedir. Buna gore “Yapisi itibariyla,
stiriiciisti dahil en ¢ok sekiz oturma yeri olan ve insan tasimak igin imal
edilmig bulunan motorlu ara¢” otomobil olarak tanimlanmistir.

3.6. TGTC GTIiP 87.03 Pozisyonunda Binek Otomobil Kavrami

Tiirk Vergi Hukuku’'nda VUK, KDVK, GVK ve OTV agcisindan binek
otomobil kavramina iliskin tamm veya kapsam i¢in TGTC GTIP 87.03
pozisyonuna atif yapildig1 goriilmektedir. Bu nedenle aslinda vergi kanunlari
acisindan en 6nemli ve On plana ¢ikan diizenlemenin TGTC kapsamindaki
tanimlama oldugunu sdylemek miimkiindiir. TGTC, “Esyamin cins ve
niteliklerine gore sistematik bir sekilde numaralandirilarak siniflandirildig:
ve 474 sayili Gumriik Giris Tarife Cetveli Hakkinda Kanunda yer alan
glimriik vergisi oranlarinin gésterildigi Cumhurbaskanliginca kabul edilen
cetveli ifade eder” olarak tanimlanmaktadir (Glimriik Yonetmeligi, md. 32/n).
Ilgili hiikkiim uyarinca TGTC, 4458 sayili Giimriik Vergisi Kanunu’na (RG,
4.11.1999/23866) (GK) tabi bir cetveldir ve TGTC’de yapilan diizenlemeler
ve yapilan degisiklikler gimriik vergisine tabi esyalar i¢in esas alinacak tanim
ve kapsami ifade etmektedir.

TGTC’de Nakil Vasitali XVII’'nci Boliim ve Motorlu Kara Tasitlari,
Traktorler, Bisiklet, Motosiklet ve Diger Kara Tasitlari; Bunlarin Aksam,
Parca ve Aksesuar baslikli 87°nci fasil uyarinca GTIP 87.03 pozisyonunda
binek otomobil kavrami aciklanmaktadir. Ik olarak TGTC 87’nci fasil, hem
karada hem de her tiirlii su sahasinda seyahat etmek i¢in liretilmis hava yastikli
biitiin motorlu tagitlar1 kapsamaktadir (1 Seri Numarali Glimriik Tarife Cetveli
[zahnamesi Eki Fas11 87,2008, s. 1). TGTC GTIP 87.03 pozisyonundaki esyalar
ise, “Binek otomobilleri ve esas itibariyle insan tagimak tizere imal edilmis
diger motorlu tasitlar (87.02 pozisyonuna girenler harig) (steysin vagonlar
ve yarts arabalart dahil)” olarak tanimlanmaktadir (2 Seri Numarali Glimriik
Tarife Cetveli Agiklama Notlar1 Eki, 2010, s. 312). Ilgili tanimlamaya gére,
TGTC GTIP 87.03 pozisyonu, esas itibariyle “insan” tasimak iizere iiretilmis
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hem binek otomobilleri hem de diger motorlu tasitlar1 birlikte tanimlamakta

ve diizenlemektedir.

TGTC GTIP 87.03 pozisyonundaki binek otomobil ve insan tagimak igin
iiretilmig diger motorlu tasitlar motor silindir hacimleri, motor giicli ve hibrit
olup olmamalarina gore siniflandirilmistir (3 Seri Numarali Giimriik Tarife
Cetveli Izahnamesi Eki, 2017 s. 2159-2160). Ayrica TGTC GTiP 87.03
pozisyonundaki “insan” tagimak iizere {iiretilmis binek otomobil ve diger
motorlu tagitlarin drneklendirme yapilarak genel goriiniimil asagidaki gibi
diizenlenmistir (1 Seri Numarali Giimriik Tarife Cetveli izahnamesi Eki Fasil
87,2008, s. 5);

- Binek otomobiller (yaris arabalari, spor arabalari, salon tipi arabalar gibi),

- Ambulans, mahkiim tagimaya mahsus arabalar, cenaze arabalar1 gibi 6zel
amagla yapilmis araglar,

- Motorla miicehhez karavanlar (i¢cinde oturulup yatilan arabalar gibi)
ozellikle ikamet icin diizenlenmis (uyku, yemek pisirme, tuvalet isleri ve
benzeri) tasitlar,

- Ogzellikle kar iizerinde seyahat icin diizenlenmis tasitlar (kar arabalar1 ve
benzeri),

- Golf arabalar1 ve benzeri tasitlar,

- Dort tekerlekli motorlu tagitlar. Bunlarin boru sasisi ve motorlu araba gibi
direksiyon sistemleri olan motorlu tasitlar.

Gilimriik idaresi, 8 Numarali (Tarife-Siniflandirma Kararlar1) Genel
Tebligi’nde (RG,27.05.2005/25888), TGTC nintekdiize olarak uygulanmasina
yonelik GTIP 87.03 pozisyonundaki “insan” tasimak igin iiretilen binek
otomobiller ve diger motorlu tasitlara iliskin tanim yapmistir. GTIP 87.03
pozisyonunun tekdiize uygulanmasi igin, “/+1, 1+3, 1+4 veya 1+7 koltuklu,
sofor ve ondeki yolcunun arkasindaki kisimda emniyet kemerleri veya emniyet
kemeri montaji icin tertibat, koltuk ve emniyet ekipmani montaji icin sabit
tertibat, aracin i¢ kismunin her tarafinda, araglarin yolcu boliimlerinde yer
alan konfor ozellikleri ve i¢ dosemeleri (orn. yer kaplamalari, havalandirma,
i¢ aydinlatma, kiilliikler), iki yan panel boyunca arka camlari bulunan (En
arkada yiik béliimiiniin sag ve sol taraflarinda cam bulunsun bulunmasin);
sofor ve ondeki yolcularin béliimii ile insan veya esya tasinmast i¢in kullanilan
arka boliim arasinda sabit bir panel veya bariyer bulunmayan kapali kasa
motorlu tasit” binek otomobil olarak ifade edilmistir.

MAYIS - HAZIRAN



S scomm M

ISMMMO
AL

Binek otomobillere iliskin TGTC GTIP 87.03 pozisyonundaki esya tanim1
ile 8 numarali Tarife-Smiflandirma Karar1 agisindan yapilan tanimlamada
farkl1 nitelik dzelliklerine yer verilmektedir. TGTC GTIP 87.03 taniminda
“...insan tasimak tizere imal edilmis...”, Tarife-Smiflandirma Kararindaki
tanimlamada ise, “...insan veya esya tasinmasi i¢in kullanilan...” ifadelerine
yer verilmektedir. Esas olarak insan tagimak igin iiretilen binek otomobillerin
Tarife-Siiflandirma Kararinda egya tasima 6zelligi de vurgulanmaktadir. Bu
itibarla, Tiirk Vergi Sistemi’nde binek otomobillerin hem insan hem de esya
tagima 0zelligi olan nakil vasitalari iginde yer alan motorlu kara tagiti olarak
degerlendirilmesi gerektigi fark edilmektedir.

TGTC GTIiP 87.03 pozisyonundaki binek otomobiller hem insan hem
de esya tagimak tizere iiretilen motorlu tasitlar olarak belirlenebilir. Ancak
binek otomobillerin kapsami GTIP 87.02 ve 87.04 pozisyonlarmdaki
esyalarin niteliklerine gore farklilasmaktadir. GTIP 87.02, 87.03 ve 87.04
pozisyonlarindaki esyalarin nitelikleri sirasiyla, “kisi tasimak”, “insan
ve esya tagimak” ve “esya tasimak” lizere iiretilen motorlu tasitlar olarak
belirlenmektedir. Niteliklerden anlasilacag iizere, binek otomobiller yukarida
ifade edilen iki esyanin niteliklerini barindirmaktadir. Bu itibarla, GTIP 87.03
pozisyonundaki binek otomobillerin diger GTIP pozisyonlarinda esyalardan
ayirmak i¢in farkli ayiric1 6zelliklere yer verilmektedir.

Oncelikle, GTIP87.02pozisyonundakiesyalarile GTIP87.03 pozisyonundaki
binek otomobillerin “insan” tagima niteligine gore karsilastirilmasi esnasinda
binek otomobillerin kapsami daralmaktadir. GTIP 87.02 pozisyonundaki
esyalar® , “on veya daha fazla kisi tasimaya mahsus (siiriicii dahil) motorlu
tasitlar” olarak tanimlanmaktadir (4 Seri Numarali Giimriik Tarife Cetveli
Aciklama Notlar1 Eki, 2017, s. 19). GTIP 87.03 pozisyonundaki binek
otomobillerin taniminda ise, parantez i¢inde “(87.02 pozisyonuna girenler
hari¢)” ve “(steysin vagonlar ve yaris arabalari dahil)” ifadeleri yer
almaktadur. Ilgili ifadelerde yer alan steysin vagonlu motorlu tasitlar, “oturma
kapasitesi maksimum dokuz kisi olan (siiriicii dahil) ve malzeme tagimak igin
kullanilan yapisi degistirilemeyen tasitlar” olarak tanimlanmaktadir (2 Seri
Numarali Giimriik Tarife Cetveli izahnamesi Eki Fasil 87, 2012, s. 6). GTIP
87.03 pozisyonundaki binek otomobiller ile GTIP 87.02 pozisyonundaki

5  GTIP 87.02 pozisyonundaki motorlu tasitlar igin ayrica bkz., Siiriicii dahil 10 ila 15 kisi tasima kapa-
sitesi olanlar minibiis, siiriicii dahil 16 ila 25 kisi tasima kapasitesi olanlar midibiis, siiriicii dahil 26 kisi ve
iizerinde tasima kapasitesi olanlar otobiis olarak degerlendirilir” agiklamasi yapilmaktadir. Tagima kapasitesi
i¢in belirlenen kosul ise “tasittaki fiilen mevcut koltuk sayisi” olarak ifade edilmektedir.
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kisi tagimak lizere iiretilmis motorlu araclar arasindaki nitelik farki, insan
tasima kapasitesi sayisindan kaynaklanmaktadir. Binek otomobillerin insan
tasima kapasitesi, steysin vagonlu motorlu tasitlar1 kapsadigindan ve GTIP
87.02 pozisyonundaki motorlu tasitlari kapsamadigindan ve bu tasitlarin da
tagima kapasitesi en az on kisiden baglamasi neticesiyle siiriicii dahil en fazla
dokuz kisi olarak belirlenebilir (Kiligkaya, 2001, s. 261). Bu itibarla, binek
otomobillerin insan tasima kapasitesinin Karayollar1 Trafik Kanunu’nda yer
alan otomobil tanimindan herhangi bir farki bulunmazken, MTVK’da yer alan
otomobil tanimindan farklilik gosterdigi ifade edilebilir.

GTIP 87.04 pozisyonundaki motorlu tasitlar ile GTIP 87.03 pozisyonundaki
binek otomobillerin “egya” tasima niteligine gore karsilagtirilmasi yapildiginda
binek otomobillerin kapsami yine daralmaktadir. GTIP 87.04 pozisyonundaki
esyalar’ . “esya tasimaya mahsus motorlu tasitlar” olarak tanimlanmaktadir
(1 Seri Numarali Giimriik Tarife Cetveli Izahnamesi Eki Fasil 87, 2008, s. 4).
GTIP 87.04 pozisyondaki esya tasimak icin iiretilen motorlu tasitlar, 5 tonu
gegmeyenler, 5 tonu gecip 20 tonu gegmeyenler ve 20 tonu gegenler olarak
briit agirlik tasima kapasitesine gore siniflandirilmistir (3 Seri Numarali
Giimriik Tarife Cetveli Izahnamasi, 2017, s. 2162). GTIP 87.03 ve GTIP
87.04 pozisyonlarindaki binek otomobiller ile esya tasima araclarinin “esya”
tasima Ozelligi 5 tonu gegmeyen motorlu tasitlar tizerine kurulmaktadir. Her
iki pozisyondaki motorlu tasitlarda, 5 tonu ge¢cmeyen bazi kamyonet ve
panelvan tipi tasitlar “gok amagl tagitlar” olarak adlandirilarak diizenlemeler
yapilmistir.

GTIP 87.03 pozisyonundaki “cok amach tasitlarin” binek otomobil
olarak degerlendirilecegini aciklayan tanim, “briit agirltk derecelendirmesi
5 tondan az olan ve siiriicii ve yolcular i¢in olan alant ve hem insanlarin
hem de egyalarin tasinmast icin kullanilabilen diger bir alani iceren tek bir i¢
alana sahip olan motor tasitlar” olarak diizenlenmektedir (1 Seri Numarali
Giimriik Tarife Cetveli {zahnamesi Eki Fasil 87, 2008, s. 5). GTIP 87.04
pozisyonundaki “¢ok amagcli tagitlarin” esya tasimak igin iiretilen motorlu tagit

6 Ayrica GTIP 87.04 pozisyonundaki esya tagimak icin iiretilen motorlu tagitlar i¢in bkz., “1+1 kol-
tuklu, sofor ve ondeki yolcunun arkasindaki kisimda emniyet kemerleri veya emniyet kemeri montaj icin
tertibat, koltuk ve emniyet ekipmani montaji icin sabit tertibat, kargo kismunda araglarin yolcu boliimlerinde
bulunan konfor ozellikleri ve i¢ dosemeleri (yer kaplamalari, havalandirma, i¢ aydinlatma, kiilliikler) bulun-
mayan, iki yan panel boyunca arka camlar: bulunan (En arkada yiik boliimiiniin sag ve sol taraflarinda cam
bulunsun bulunmasin) veya bulunmayan) veya bulunmayan; sofér ve ondeki yolcularin boliimii ile insan
veya esya tasmmast icin kullanilan arka boliim arasinda sabit bir panel veya bariyer bulunan kapali kasa
motorlu tagit” (8 Seri Numarali Tarife-Siniflandirma Karari, 2005).
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olarak degerlendirilecegini agiklayan tanim, “briit agirlik derecelendirmesi 5
tondan az olan, ya ayri kapalr arka alani ya da normalde esyalarin tasinmasi
icin kullamilan agik arka platformu olan, fakat arkada emniyet kemeri,
baglanti noktast veya yolcu rahathigim saglayan seyler olmadan ve arka
platformun tamamen esya taginmast igin kullanilmasina izin veren yanlara
dogru diiz kat bank tipi koltuklar: olan motor tasitlar” olarak diizenlenmigtir
(2 Seri Numaral1 Giimriik Tarife Cetveli Izahnamesi Eki Fasil 87, 2012, s. 8).
Ayrica her iki pozisyonda ¢ok amagli tasitlara iligkin, ilgili motorlu tasitlarin
belirli niteliklerini gosteren kriterler belirlenmekte ve ilgili kriterlere gore
motorlu tasitlarn TGTC GTIP pozisyonu da degismektedir. Bu itibarla, ¢ok
amagh tasitlara iliskin s6z konusu her iki pozisyonda belirlenen nitelikler
Tablo 1’deki gibi dzetlenmistir:

Tablo 1.Cok Amagl Tasitlarin GTIP Pozisyonunun Belirlenmesi

COK AMACLI
. TASITLAR
KRITERLER - -
GTIP GTIP
87.03 87.04
Her insan igin giivenlik donanimi (emniyet kemeri, emniyet kemerini monta 4 X
etmek i¢in sabitleyici ve baglant1 noktasi) bulunur.
iki yan panel boyunca arka cam bulunur. v X
. . v v
Yan paneller veya arkada yukari kaldirilabilen veya menteseli kap1 veya
kapalart bulunur. (Pence- | (Pencere-
reli) siz)
Siiriicii ve 6n yolcu alani ile arka alan arasinda daimi panel veya bariyerler X V4
bulunur.
Tasitin yolcu alanlarinda yer halisi, havalandirma ve i¢ 1g1klandirma gibi J/ X
konfor nitelikleri bulunur.

Kaynak:2 Seri Numarali Giimriik Genel Tebligi, Giimriik Tarife Cetveli
izahnamesi EKi, Fasil 87, s. 6 ve 8.

GTIP 87.03 pozisyonundaki binek otomobiller ve GTIP 87.04
pozisyonundaki esya tasimak i¢in {iretilmis motorlu tasitlar kapsaminda olan
ve ¢ok amagli tagit olarak ifade edilen baz1 kamyonet ve panelvan tipi tasitlar
icin yukarida ifade edilen genel kriterlere ilaveten ayrica ilgili pozisyonlarda
her bir tasit icin 6zel diizenlemeler de yapilmustir.

Ik olarak, GTIP 87.03 ve 87.04 pozisyonlarindaki ¢ok amagh araglar
icinde yer alan panelvan tiirii araglar i¢in belirlenen 6zel kriter, “arka kisimda
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giivenlik techizati ve koltuklarin yerlestirilmesi icin sabit tutturma noktalart
ve baglanti elemanlarimin bulunmadigi bir sira koltuga sahip olan panelvan
tiirii araglar, yolcu alani ile yiik alan1 arasinda sabit bir panel veya bariyer ya
da yan panellerde pencereleri bulunsun veya bulunmasin 87.04 pozisyonunda
smiflandirirlar” olarak agiklanmistir (3 Seri Numarali Giimriik Tarife Cetveli
Agiklama Notlar1 Eki, 2016, s. 331). Bu baglamda, sofér kisminin arkasinda
yer alan kisimda emniyet kemeri tertibati bulunan panelvan tiirli cok amagh
tasitlar GTIP 87.03 pozisyonundaki binek otomobil olarak degerlendirilecegi,
sofor kisminin arkasinda yer alan kisimda emniyet kemeri tertibati bulunmayan
panelvan tiirii cok amacl tasitlar ise, GTIP 87.04 pozisyonundaki esya tasimak
icin Uretilen motorlu tasit olarak degerlendirilecegi anlasilmaktadir (Ugurlu,
2013, s. 41-42). Ayrica dikkat edilirse, ¢ok amagli tasitlardan biri olan
panelvan tiirii tasitlarda ilgili 6zel niteligin saglanmasi halinde, Tablo 1’de
yer alan hem daimi bir panel veya bariyer bulunmasi hem de yan panellerde
pencere bulunmamasi sartlar1 da aranmamaktadir.

GTIP 87.03 ile 87.04 pozisyonlarindaki ¢cok amagl araglarm bir digeri
olan kamyonet tiirii araglar igin belirlenen 6zel kriterler ise, “Bu tiir araglar
genellikle birden fazla koltuk sirasina sahiptirler ve biri insan tasimasina
mahsus kapali bir kabin ve esya tagimasina mahsus agik veya kapali bir
alan olmak iizere iki ayrt alandan meydana gelirler” olarak tanimlanmakta
ve agiklamanin devaminda “Bu tir araglarin ikiden fazla aksi olmasi veya
esya tasimaya mahsus alandaki azami dahili taban uzunlugu aracin dingiller
arasi1 mesafenin %50 sinden daha fazla olmasi halinde 87.04 pozisyonunda
stflandrilir” olarak agiklanmistir (6 Seri Numarali Giimriik Tarife Cetveli
Aciklama Notlar1 Eki, 2019, s. 336). Kamyonet tipi cok amagl1 tagitlarin, ikiden
az aks1 veya esya tagimak i¢in kullanilan alanin uzunlugu, 6n tekerlekler ile
arka tekerlekler arasindaki uzakligin %50’sinden daha az olmasi halinde GTIP
87.03 pozisyonunda binek otomobil olarak degerlendirilecegi anlagilmaktadir.

Binek otomobil kavramina iliskin son 6zellikli durum ise, arazi tasitlar1 ve
arazi tagiti niteligindeki 4x4 jeeplere iliskindir. Arazi tasitlar, “Karayollarinda
yolcu veya yiik tastyabilecek sekilde imal edilmis olmakla beraber biitiin
tekerlekli motorlardan giic alan veya alabilen motorlu tasittir” seklinde
tanimlanmaktadir (Karayollar1 Trafik Kanunu md. 3). Danistay ve vergi
idaresi arazi tasitlarin ve arazi tagiti niteligindeki 4x4 jeeplerin insan tagima
0zelligi nedeniyle binek otomobil kapsaminda degerlendirmektedir (Danistay,
9. Daire, 2006; Glines, 2009, s. 242). Bu baglamda, arazi tasitlar1 ve arazi tasitt
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niteligindeki 4x4 jeeplerin de ilgili Danistay ve vergi idaresi goriislerine gore
yiik veya yolcu tagima amaciyla kullanilmadigindan ve dolayisiyla “insan”
tasima Ozelligi vurgulanarak binek otomobil kavramina dahil oldugu kabul
edilmektedir (Gilines, 2011, s. 231).

Sonug olarak Gilimriik Vergisi mevzuatindaki agiklamalar 1s18inda, TGTC
GTIP 87.03 pozisyonundaki binek otomobillerin kapsami hem Karayollari
Trafik Kanunu’nda (RG, 18.10.1983/18195) hem de MTVK’da belirlenen
otomobil kavramindan daha genis bir anlam igerigine sahiptir. TGTC GTIP
87.03 pozisyonundaki binek otomobiller, esas itibariyle insan tasimak
iizere {iretilmis motorlu araglardan, yaris, spor, salon tipi arabalar ile 5 tonu
gegmeyen ve ¢ok amach tagitlar olarak adlandirilan hem insan hem de esya
tasimak iizere iiretilmis bazi kamyonet ve panelvan tiirii tagitlar ile arazi
tasitlar1 ve arazi tasiti niteligindeki 4x4 jeepler gibi motorlu nakil vasitalarin
kapsamaktadir.

4. HUKUKI BELIRLILIK 1iLKESI ACISINDAN BINEK
OTOMOBIL KAVRAMININ DEGERLENDIRILMES]

Hukuk devleti ilkesinin bir geregi olan hukuki giivenlik ilkesine gore
kanunlarin agik, sade ve anlasilabilir olmasi, miimkiin oldugu kadar yoruma
acik olmamasi ve hukuk dilinin de buna uygun yazilmasi 6nem arz etmektedir.
Bu ¢er¢evede ¢alismanin konusu itibariyle binek otomobil kavrami “kapsam”
ve “tanimlama” acisindan irdelenecektir.

4.1. TGTC GTIP 87.03 Pozisyonu Kapsami Bakimindan

Tiirk Vergi Hukuku’nda yer alan vergi kanunlarinin hicbirinde binek
otomobillere iligkin tanim belirleyen bir agiklama yer almamaktadir
(Erdem, 1997, s. 115; Biger ve Urel, 1998, s. 4). Vergi kanunlarinda binek
otomobillere iligkin tamim veya kapsam belirten agiklamanin olmamasi,
vergi uygulamalarinda birtakim sorun ve tereddiitlere neden olmaktadir
(Atila ve Yildiz, 2002, s. 97). Bu durum, binek otomobillere iligkin vergi
diizenlemelerinde tali bir metin olan TGTC GTIP 87.03 pozisyonuna atif
yapilarak ¢oziimlenmeye calisilmistir (Urel, 2004, s. 59). Ancak GTIP 87.03
pozisyonu hem binek otomobilleri hem de 6zel amagcla iiretilen diger insan
tasima araglarini birlikte diizenlemektedir. GTIP 87.03 pozisyonundaki
0zel amagla iiretilen diger insan tasima araglar ise, ilgili diizenlemelerde
orneklendirme yapilarak, ambulans, mahkiim, cenaze, itfaiye oncii, kar, golf
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arabalar1 gibi motorlu tasitlarin1 kapsamaktadir (1 Seri Numarali Giimriik
Tarife Cetveli izahnamesi Eki Fasil 87, 2008, s. 5). Bu baglamda, binek
otomobil kavraminin neyi ifade ettigi veya ilgili pozisyonda hangi tasitlari
kapsadigin1 glimriik tarife cetveli izahnameleri ve agiklama notlarindan
cikarabilmek ve netlestirebilmek pek miimkiin goriinmemektedir.

Diger yandan, GTIP 87.03 pozisyonunda yer alan insan tasimak {izere
iiretilen motorlu tasitlar vergi uygulamalarinda birlikte diisiiniilerek
uygulanmaktadir. Ornegin, hem 13033 sayili BKK diizenlemesinde’ hem
de OTVK ekli II sayil1 listesinin GTIP 87.03 pozisyonundaki esya isminde® ,
yukarida ifade edilen 6zel amagla iiretilen diger insan tagima araglari, koseli
parantez kullanilarak ilgili vergi diizenlemelerinden harig¢ tutulmustur. OTVK
ve BKK diizenlemeleri direkt olarak sadece binek otomobillere iligkilidir ancak
binek otomobillere yonelik GTIP 87.03 pozisyonuna atif yapildigindan ilgili
diizenlemeler mecburen yapilmakta ve koseli parantez yardimiyla diizeltilmeye
calisilmaktadir. Bu durum, s6z konusu diizenlemeler de dikkate alindiginda,
vergi uygulamalarinda tereddiitlere yol agmakta ve diizenlemelerin gereksiz
bir sekilde uzatilmasina neden olmaktadir. Dolayisiyla ilgili diizenlemeler
neticesinde binek otomobillerin kapsami agikliktan ve anlagilabilirlikten ¢ok
uzaktadir.

Vergi diizenlemelerinin tereddiide yol agmamasi, gereksiz bir sekilde
uzatilmamasi ve hukuki agidan agik, net ve anlasilabilir olmasi i¢in “insan”
tagimak iizere Uretilmis binek otomobil ve 6zel amagla tretilen diger insan
tagima araglarinin ayr1 ayri diizenlenmesi daha makul ve yerinde olabilir.
Ayrica, TGTC GTIP numaralari, uluslararas: ticarette esyalarin tanitimi ve
ayrimimi yapmak amaciyla kullanilmaktadir (Aka ve Uriinal, 2018, s. 161-

7 “Asagida tammlari yapilan motorlu tasitlardan yalmz “kullamlmis” olanlar, “Tiirk Giimriik Tarife
Cetvelinin 8701.90.50.00.00 Kullanilmzs olanlar ile 87.03 pozisyonundaki binek otomobilleri ve esas itibariyle
insan tagimak iizere imal edilmis diger motorlu tasitlar (87.02 pozisyonuna girenler harig) (steysin vagonlar
ve yaris arabalar: dahil). [(Yalmiz binek otomobilleri, steysin vagonlar, yaris arabalari, arazi tagitlars, jipler,
vb., motorlu karavanlar, elektrik, gaz, giines enerjili vb. motorlu tagitlar, “8703.10.11.00.00 ozellikle kar
iizerinde hareket etmek icin dizayn edilmis sikistirma ateslemeli icten yanmali pistonlu motorlu olanlar (dizel
veya yart dizel) veya kivilcim ateslemeli icten yanmali pistonlu motorlu tasitlar”,’8703.10.18.00.00 digerleri”]
[Ambulanslar, mahkum tagimaya mahsus arabalar, para arabalari, cenaze arabalari, itfaiye oncii
arabalari gibi 6zel amacgla yapilmis motorlu tasitlar haric.|

8  “Binek otomobilleri ve esas itibariyle insan tasimak iizere imal edilmis diger motorlu tagitlar (87.02
pozisyonuna girenler harig)(steysin vagonlar ve yaris arabalar: dahil) [Yalmiz binek otomobilleri, steysin
vagonlar, yaris arabalari, arazi tasitlari vb., (Para arabalar: dahil), motorlu karavanlar, elektrik, gaz, giines
enerjili vb. motorlu tagitlar.] [Ambulanslar, mahkiim tasimaya mahsus arabalar, cenaze arabalars, itfaiye
oncii arabalari gibi 6zel amacla yapilmis motorlu tasitlar, ozellikle kar iizerinde hareket etmek igin
dizayn edilmis sikistirma ateslemeli icten yanmali pistonlu motorlu olanlar (dizel veya yar1 dizel) veya
kwvilcun ateslemeli icten yanmali pistonlu motorlu tasitlar, digerleri (Golf arabalar: vb. tasitlar) harig]”.
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162). GTIP numarasinin nemi ve binek otomobillere iliskin VUK, KDVK
ve GVK’daki vergi diizenlemeleri dikkate alindiginda, binek otomobillerin
ayr1 veya ayni GTIP numaralarinda farkli olarak diizenlenmesi hukuki
belirlilik ilkesi agisindan daha uygun olabilir. Ornegin, TGTC 87’nci fasil
GTIP 87.03 pozisyonu “insan” tasimak iizere iiretilen motorlu tasitlar1 kapsar
olarak genel bir ifadeyle diizenlenebilir. Daha sonra, GTIP 8703.01 binek
otomobiller ve GTIP 8703.02 dzel amagla iiretilen diger insan tasima araglar
olarak diizenlenebilir. Béylelikle GTIP 87.03 pozisyonu kapsam bakimindan
ayrilabilir ve ayrica vergi diizenlemelerinin gereksiz ve anlasilmaz bir sekilde
uzatilmamasi da saglanabilir.

4.2. Tanimlanamamasi Bakimindan

Binek otomobiller esas itibariyle insan tasimak iizere {iretilmis motorlu
tagitlar1 kapsamakta ancak “cok amacli tagitlar” olarak ifade edilen kamyonet
ve panelvan tipi tasitlar hem GTIP 87.03 hem de GTIP 87.04 pozisyonunda
diizenlediginden binek otomobillerin genel bir tanimi yapilamamaktadir.
Cok amach tasitlarin binek otomobil olarak degerlendirilmesi hem Tablo
1’de gosterildigi gibi genel kriterlere hem de ¢ok amagli tasitlarin her
biri i¢in ayr1 ayr1 ozel kriterlere yer verilmektedir. Ayrica, MTVK’da
GTIP 87.03 pozisyonuna atif yapilmamakta ve dolayisiyla cok amagh
tagitlar MTV agisindan otomobillere gore farkli tarifelerde ve tutarlarda
vergilendirilmektedir. Buna gore, binek otomobillere iliskin kisitlayict vergi
diizenlemelerinde baz1 kamyonet ve panelvan tiirii araglar binek otomobil
olarak degerlendirilirken, MTV acisindan herhangi bir ayirim yapilmadan
otomobil olarak degerlendirilmemektedir (Akbal, 2015, s. 114). Tim bu
durumlar binek otomobillerin ag¢ik, net anlasilabilir ve makul bir diizeyde
Ongoriilebilir bir genel taniminin yapilamasina neden olmaktadir.

Digeryandanbinek otomobillereiliskingenel, zel, fiziksel ve 6rneklendirme
yoluyla tanimlamalar yapilmaya c¢aligildiginda ortaya daha karigik bir durum
¢ikmaktadir. Ornegin, binek otomobiller en genel ifadeyle, sahsi ve ailesel
ihtiyaclar i¢in en fazla 9 oturma yeri olan ve sadece insan tasimak iizere
tiretilmis motorlu kara tagiti olarak tanimlanabilir. Ancak bu tanim yetersizdir.
Ciinkii binek otomobiller ¢cok amagh tasitlari yani hem insan hem de esya
tagiyabilen motorlu tasitlar1 da kapsamaktadir. Bu durumda binek otomobiller
0zel olarak, hem insan hem de esya tasima ozelligine sahip, Karayollar: Trafik
Kanunu’nda tammi yapilan otomobiller ile ¢ok amagh olarak ifade edilen
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bazi kamyonet ve panelvanlar ile arazi tasitlar: ve arazi tasiti ve niteligindeki
Jeepleri kapsayan motorlu tasitlar olarak da tanimlanabilir. Ancak bu tanim
da yetersizdir. Ciinkii tanim1 yapilmaya calisilan binek otomobillerin iginde
tanimlanmasi gereken bagka motorlu tasitlar karsimiza ¢gikmaktadir.

Bu durumu diizeltmek i¢in binek otomobiller fiziksel 6zelliklerine gore,
en fazla 9 kisilik oturma yerine sahip insan tagimak igin iiretilmis motorlu
tasitlar ile briit agirligi 5 tondan az olan, yan paneller boyunca pencerelere
sahip ve tasit iginde konfor ozellikleri, emniyet kemeri tertibati olan veya
emniyet kemeri tertibati yeri olan biitiin motorlu tasitlar olarak tanimlanabilir.
Ancak yukarida tanim1 yapilan her motorlu tasit yine de binek otomobil olarak
kabul edilmemektedir. Bu durum i¢in bagka bir fiziksel tanim gerekmektedir.
Binek otomobiller, 9 kisilik oturma yerine sahip hem insan hem de esya
tasinmast icin tiretilen ve tasitin arka kisminda giivenlik techizati ile
koltuklarin yerlestirilmesi i¢cin sabit tutturma noktalarmin bulunan motorlu
tasitlar ile ikiden az aksi olan veya tasitin esya tasima alaninin dingiller arasi
mesafesinin yarisina veya daha azina esit olan biitiin motorlu kara tasitlar
olarak tanimlanabilir. Ancak bu fiziksel tanimlama da bazi donanimsal eksikler
ve ilgili motorlu araglarin yan panelleri boyunca pencereli olup olmamasi
onemini yitirmektedir. Orneklendirme yoluyla binek otomobiller, yaris,
spor, salon tipi arabalar, arazi tasitlart ve arazi tasiti niteligindeki jeepler
ile bazi kamyonet ve panelvan tiirii motorlu tasitlar olarak tanimlanabilir. Bu
tanimlama da daha once de ifade edilen her bir arag igin tekrardan bir tanim
ortaya ¢ikmaktadir.

Tiim bu tanimlamalar ve farkli ayrici nitelikler dikkate alindiginda, binek
otomobillerin bir motorlu tasit1 degil birden fazla motorlu tasit i¢in genel bir
iist kavrami ifade ettigi sonucu ortaya ¢ikmaktadir. Diger bir ifadeyle, binek
otomobiller karayollari mevzuatinda tanimlanan otomobil kavrami gibi oturma
yeri say1s1 ve kullanim amacina gore veya GTIP 87.02 pozisyonundaki “insan”
tagima araglar1 gibi sadece oturma sayisina gore tanimi yapilamamaktadir. Bu
itibarla, mevcut diizenlemelerle binek otomobiller, birden farkli nitelige sahip
motorlu tasit toplulugudur ve bu toplulugu tek bir tanimlamada toplamanin
miimkiin olmadig1 goriilmektedir.

Vergi hukuku ve uygulamalar1 bakimindan binek otomobillerin agik, net,
anlagilabilir ve makul bir seviyede 6ngdriilebilir tanimlanamamasi veya genel
bir taniminin yapilamamasi sorununa Onerimiz ise, kapsam onerimize sadik
kalarak, TGTC GTIP 8703.01 pozisyonu, insan ve/veya esya tasimak icin
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tiretilen binek otomobilleri kapsar olarak genel bir tanimlamanin yapilmasidir.

Daha sonra ise, bu baslik altinda ve tek bir hukuki metinde her bir binek

otomobil tiirli i¢in ayr1 ayr1 tanimlamalar yapilmasi hem miikellefler hem

de vergi idaresi tarafindan makul bir éngoriilebilirlik saglanabilir. Ornegin,

TGTC GTIP 8703.01 pozisyonu asagidaki binek otomobilleri kapsar;

- Karayollan Trafik Kanunu’nda tanimi yapilan otomobilleri,

- Karayollar1 Trafik Kanunu’nda tanimi yapilan arazi tasitlart ve 4x4
jeepleri,

- Panelvan tarzi tagitlar; ayrici nitelikleri,

- Kamyonet tarzi tagitlar; ayrici nitelikleri,

Yukarida genel olarak ifade edilen tamim ve kapsam smiflandirilmasi
yapildiginda binek otomobiller veya binek otomobil olarak kabul
edilen motorlu tasit toplulugu, hem karayollar1 trafik mevzuatina uyum
saglanabilmekte hem de Tiirk Vergi Sistemi agisindan uygulamadaki
tereddiitler, sorunlar, vergi uyusmazliklar ve vergi diizenlemelerinin gereksiz
bir sekilde uzatilmasina neden olan ve hukuki belirlilik ilkesini zedeleyen
olumsuzluklarin giderilebilmesi miimkiin olabilir.

Ayrica, otomotiv sektoriinde yasanan teknolojik gelismeler nedeniyle arag
cesitliligi artmakta, vergi idaresinin de bu degisimi yakindan takip ederek,
vergi mevzuati bakimindan arag/tasit/araba/otomobil tanimlar1 dikkate alip
binek otomobillerin kapsaminin giincellestirilmesi, vergi miikellefleri ve vergi
idaresi bakimindan vergi anlagmazliklarinin yasanmamas1 ve hukuki belirlilik
ilkesi bakimindan son derece 6nemli bir konu oldugunu ifade etmek gerekir
(E. Akin, 2006, s. 104).

5. SONUC

Tiirk Vergi Hukuku’nda son derece ayricalikli diizenlemelere sahip olan
binek otomobil konusundaki en esasli sorunlardan biri bizatihi kavramin
kendisidir. Diger bir ifadeyle binek otomobil kavramindan ne anlagilmasi
gerektigi ortaya konulamamaktadir. Ustelik bu kavram pek ¢ok kanun agisindan
farkli siniflandirma ya da niteliklere gore vergilendiginden miikellef agisindan
tam bir belirsizlik oldugu ifade edilebilir. Oysa Anayasa’nin ikinci maddesinde
yer alan hukuk devleti ilkesi geregi kanuni metinlerde yapilan diizenlemelerin
acik, anlagilabilir, ongoriilebilir olmasi biiyiik 6nem arz etmektedir. Ancak
bu sonuca kargin binek otomobil kavrammin pek ¢ok Kanun ¢ergevesinde
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diizenlenmeye calisilmasi, farkli kisitlamalara tabi olmasina ve genis bir
miikellef grubunu ilgilendirmesine ragmen net anlagilmamasi basli bagina bir
sorundur. Calisma kapsaminda verilen 6rneklerden de goriilecegi iizere pek
cok Kanun’un atif yaptigt TGTC dahi anlagilmasi zor bir diizenlemedir.

Ote yandan binek otomobil gibi bir kavrami tanimlamanm da kolay
olmadig1 sdylenebilir. Ancak en azindan yukaridaki karmasayi ortadan
kaldirmak i¢in daha sade bir kanuni diizenleme yapilmas1 gerektigi aciktir. Bu
baglamda TGTC kapsaminda degisiklikler yapilarak basta Karayollar1 Trafik
Kanunu’ndaki agiklamalar1 baz alarak daha temel siniflandirmalar yapmak
uygulamay1 basitlestirecek ve farkli tamimlama yapma ihtiyacini ortadan
kaldiracaktir. Ornegin TGTC GTIP 8703.01 pozisyonu Karayollar1 Trafik
Kanunu’nda tanimi yapilan otomobilleri, Karayollar1 Trafik Kanunu’nda
tanimi yapilan arazi tagitlari ve 4x4 jeepleri, panelvan tarzi tasitlar ile kamyonet
tarzi tagitlar1 ayrici nitelikleri ile beraber diizenlenmesi miimkiindiir.
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